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Sammanfattning

Forslaget avser ett upphivande av del av stadsplanen ”Del av Gyljeryd 1:3 mm (rondellen)”.
Syftet med upphivandet ir att méjliggora en breddning av vig 26/47. Upphivandet av del av
stadsplanen har tagits fram pa begiran av Trafikverket da den befintlig planen inte mojligg6r
Trafikverkets projekterade nya utformning av vig 26/47.

Upphivandeomridet dr beldget vid cirkulationsplatsen dir vig 185, vig 26/47 samt
Jonk6pingsvigen moéts, vid den sa kallade VIP-rondellen i Mullsjé titort. Upphdvandet ber6r
fastigheterna Margreteholm 1:4, Gyljeryd 1:3 samt Gyljeryd 1:32 och innefattar cirka 3000
kvadratmeter vagmark och cirka 9000 kvadratmeter parkmark.

Genom ett upphivande blir det angivna omradet inte lingre reglerat och dirmed uppstar ett
planlost lige. Vidare innebir detta att Trafikverkets forslag till vigplan inte blir planstridigt inom
den del av stadsplanen som avses upphivas.

Politiskt beslut

Kommunstyrelsen i Mullsjo kommun beslutade 2022-09-07 att uppdra at byggnadsnimnden att
utreda mojligheten att uppritta ny detaljplan f6r Margreteholm 1:4 med flera.

Genom utredning av planomradets forutsittningar i relation till férvantad ny anlaggning av vag
har processen att uppritta en ny detaljplan f6r omradet 6vergitt till en process for upphivande
av del av befintlig stadsplan. Ett upphivande av del av stadsplanen ”Del av Gyljeryd 1:3 mm
(rondellen)” bed6éms inrymmas inom det ursprungliga politiska beslutet att uppritta ny detaljplan.

Undersokning av behovet att uppratta en strategisk
miljobedomning

Vid ett upphivande av en del av en stadsplan ska kommunen unders6ka om upphivandet kan
antas medfora betydande miljépaverkan, i enlighet med 6 kap. 5 § miljébalken. Om upphivandet
av planen kan antas medfora betydande miljopaverkan ska en strategisk miljobedémning

genomforas. Upphivandet bedoms inte medfér betydande miljopaverkan. Lias mer i bilagan
”Undersékning av behovet att uppritta en strategisk miljobedomning”.



Planhandlingar
e Plankarta
e Planbeskrivning
e Fastighetsforteckning
e Gillande stadsplan (akt 1622-P22)

e Samradsredogorelse

Ovriga handlingar/utredningar
e Undersokning av behovet att uppritta en strategisk miljobedémning

Samtliga handlingar och utredningar som Trafikverket har tagit fram och som hanvisas till 1

denna planbeskrivning gar att lisa pa Trafikverkets webbplats.

Planforfarande

Detta upphivande handliggs med ett férenklat standardférfarande. Detta innebir att
planforslaget kan ga direkt fran samrad och samradsredogorelse till antagande och att samradet
blir det enda tillfallet att limna synpunkter fOr att sedan ha ritt att Gverklaga beslutet. Se
processbeskrivning pa nista sida.

For att ett forenklat standardférfarande ska kunna tillimpas f6r ett upphdvande ska:

e Genomforandetiden ha gatt ut f6r den detaljplan som avses upphiévas.

e Upphivandet vara férenlig med 6versiktsplanen och Linsstyrelsens granskningsyttrande
over 6versiktsplanen.

e Upphivandet inte vara av betydande intresse for allminheten eller av stor betydelse i
ovrigt.

e Upphivandet inte kunna antas medféra en betydande miljépaverkan.

Upphivandet bedéms vara férenligt med dessa punkter och kan darfér handlaggas med ett
torenklat standardforfarande.



Detaljplan

En detaljplan dr det verktyg som kommunen anvinder sig av for att reglera anvandningen av
mark- och vattenomraden i kommunen. En detaljplan ska besta av en plankarta som ar juridiskt
bindande och en planbeskrivning. I vissa detaljplaner kompletteras detaljplanen med
illustrationskarta, program och/eller miljokonsekvensbeskrivning. Detaljplanekattan styr hur
marken och vattenomraden far anvindas genom exempelvis bestimmelser som bostader, handel
och park. Kartan kan dven reglera bland annat bygegnadsstorlek, byggnadshdjd eller avstind
mellan byggnader och tomtgrins.

Planbeskrivningen har ingen egen rittsverkan utan har som syfte att underlitta forstaelsen for
planforslagets innebérd. I planbeskrivningen ska planens syfte, férutsittningar, konsekvenser och
hur planen ska genomféras redovisas. Skilen till planens utformning och de bestimmelser som
finns i plankartan ska dven motiveras och eventuella avsteg frain kommunens 6versiktsplan ska
framfoéras.

Innan plan- och bygglagen tridde i kraft ar 1987 reglerades mark- och vattenanvindningen
genom stadsplaner och byggnadsplaner. Sedan plan- och bygglagen infordes giller bade
stadsplaner och byggnadsplaner som detaljplaner.

Upphavande av detaljplan

Om en detaljplan dr inaktuell eller f6rhindrar en 6nskvard utveckling kan kommunen upphiva
hela eller delar av detaljplanen. Vid ett upphivande av en detaljplan uppstar ett planlést lige. Om
nagon avser att utfora en lovpliktig atgiard pa platsen behover kommunen bedéma om atgirden
kriver en ny detaljplan eller om atgirden kan prévas direkt genom bygglov. Ett upphivande av
en detaljplan kan bade initieras av kommunen sjilva och av nigon annan aktor som planerar att
vidta en atgird som forutsitter att en detaljplan upphavs.



Framtagandeprocess for detaljplan med forenklat
standardforfarande
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Planbesked

Planprocessen paborjas genom att en exploator eller en annan privat aktor ansoker
om planbesked. Ett drende kan dven vickas genom att kommunen sjilva initierar
planldgening av ett omrade. Tjdnstemin pa planavdelningen tar fram underlag och
utreder moijligheten att planligga omradet enligt féreslagen markanvindning.
Direfter beslutar samhillsbyggnadsnimnden om startbeslut f6r planen och
aterkopplar till aktéren om planlidggning ska pabdrjas eller inte genom ett
planbesked.

Samrad

Om drendet far startbeslut kan planavdelningen paborja arbeta med att uppritta en
planhandling inf6r samrad. Genom samradet kan kommunen samla in ett brett
kunskapsunderlag som 6kar mojligheterna till att framstalla en plan som reglerar en
onskvard markanvindning utifran olika intressen. De som har ritt att delta vid
samradet och ge synpunkter dr sakidgare, linsstyrelsen, lantmiteriet, andra berérda
kommuner, kommunala myndigheter och andra som kan anses ha ett visentligt
intresse 1 planen. Samradstiden varierar och tiden f6r samrad offentliggors 1
tidningen.

Synpunkter ska lamnas in skriftligen under samradstiden och skickas till Mullsj6
kommun, Box 47, 565 21 Mullsj6 eller via e-post till planobygg@mullsjo.se. De
synpunkter som inkommer sammanstills och kommenteras av kommunen i en

samradsredogorelse. Planforslaget korrigeras sedan utifran samradsredogorelsen.

Antagande

Nir samridsredogorelsen dr utskickad kan planférslaget antas av
kommunfullmiktige. Efter antagandet kan de sakdgare som limnat in skriftliga
synpunkter vid samradet och vars synpunkter inte har tillgodosetts 6verklaga beslutet
hos Mark- och miljsdomstolen. Overklagandet ska géras inom 3 veckor fran det att
beslutet om antagande har offentliggjorts.

Laga kraft

Nir 6verklagandetiden har gitt ut och om ingen har 6verklagat, vinner detaljplanen
laga kraft. Vid 6verklagande av detaljplanen prévas fallet av Mark- och
miljodomstolen och kan sedan 6verklagas vidare till Mark- och miljéoverdomstolen.
Nir fallet har avgjorts i domstolen kan planen antingen upphivas eller vinna laga
kraft.
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Inledning

Trafikverket planerar en ombyggnad av vig 26/47 lings strickan mellan Mullsj6 och Slitting.
Vig 206 stracker sig mellan Halmstad och Mora, via Jonképing och Kristinehamn och ér av
sarskild nationell betydelse eftersom den ingar i det nationella stamvagnitet. Vig 47 kopplar
samman Oskarshamn och Trollhittan och ir en viktig pendlingsvig mellan sydéstra Skaraborg,
Mullsj6 och Jonkoping. Vig 26/47 utgor dirav en betydelsefull forbindelse mellan s6dra Halland,
Jonkopingsregionen, Skaraborg, Virmland och Dalarna.

Strackan mellan Mullsj6 och Slitting ar cirka 15 kilometer lang och utgors av en 8 meter bred
vig. Vigen ir prioriterad for bade godstransporter, lingviga personresor och dagliga personresor.
Viltstingsel och motesseparering saknas lings den aktuella vagstrickan, vigen dr smal och det
finns flera korsningar och anslutningar till vigen. Detta innebir att framkomligheten ar begransad
och att risken for olyckor ir stor lings strickan mellan Mullsj6 och Slitting. Da strickningen har
héga trafiksiffror men en lag vigstandard har Trafikverket beslutat att atgarder for att 6ka
framkomligheten och trafiksikerheten bor utféras.

Ombyggnationen av vig 26/47 planeras utforas genom en breddning av den befintliga vigen till
en motesfri vag. Genom breddningen kommer plats ges it ett mittracke och ett ytterligare korfalt
pa vissa strickor, vilket gor vigen till en sa kallad gles 2+1 vig. For att minska olycksrisken
foreslas viltatgiarder med viltstingsel och faunapassager lings den aktuella strickan och att antalet
anslutande vigar ska reduceras. Ut6ver detta kommer aven en del av strickan, mellan Mullsj6
Norra och Broholm, att kompletteras med en giang- och cykelvig.

Inom detaljplanelagt omrade far inte vig byggas i strid mot aktuella bestimmelser eller planer.
Den projekterade ombyggnationen av vig 26/47 strider mot en bestimmelse om parkmark i
stadsplanen ”Del av Gyljeryd 1:3 mm (rondellen)”. For att mo6jliggdra Trafikverkets vigplan
kriavs darfor ett upphivande av en del av den gallande stadsplanen.

Syftet med upphivandet ir att mojliggora en breddning av vig 26/47. Upphivandet av del av
stadsplanen har tagits fram pa begiran av Trafikverket da den befintlig planen inte mojligg6r
Trafikverkets projekterade nya utformning av vig 26/47. Upphivandet beror fastigheterna
Margreteholm 1:4, Gyljeryd 1:3 samt Gyljeryd 1:32 och innefattar mark planlagd med
anvindningsbestimmelserna vig och park.



Plandata

Omriédet dir en del av stadsplanen féreslas upphivas ar beldget vid cirkulationsplatsen dir vig
185, vig 26/47 samt Jonkopingsvigen mots, vid den sd kallade VIP-rondellen i Mullsj6 titort.
Cirkulationsplatsen ligger cirka 2 kilometer fran Mullsjo station. Upphavandet omfattar vig
26/47 fran VIP-rondellen och cirka 300 meter norrut. Upphivandeomridet angrinsas av ett

industriomrade i 6ster och skogsmark 1 vister.
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Figur 1: Lokaliseringsbild. Omridet som foreslis upphdvas dr markerat i riitt.

Omrédet som foreslds upphivas ér cirka 12 000 kvadratmeter stort.

Upphivandet ber6r framst delar av fastigheten Margreteholm 1:4 samt en mindre del av
fastigheten Gyljeryd 1:3 och fastigheten Gyljeryd 1:32. Fastigheterna Margreteholm 1:4 och
Gyljeryd 1:3 dr 1 privat 4go och fastigheten Gyljeryd 1:32 dgs av Mullsj6 kommun.



Planforslag
Upphavandets huvuddrag

Forslaget avser ett upphéivande av del av stadsplanen ”Del av Gyljeryd 1:3 mm (rondellen)”. Den
del av stadsplanen som féreslas upphivas omfattar cirka 3000 kvadratmeter vigmark och cirka
9000 kvadratmeter parkmark. Upphivandeomradet redovisas i plankartan genom en réd linje och
skraffering. Det angivna omradet blir genom ett upphivande inte lingre reglerat och ddrmed
uppstar ett planlost lage.

Avgransning av upphavandeomradet

Upphivandeomradet har avgrinsats utifran Trafikverkets vigplan for att sikerstilla att den
projekterade utformningen av vigen inte blir planstridig. Upphivandet foreslas fran
planomradesgrinsen i norr och vister till anvindningsgrinsen mellan markanvindningarna
parkmark och industrimark 1 6ster.
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Tidigare stallningstaganden
Gallande stadsplan

Den gillande stadsplanen f6r det omrade som foreslds upphivas dr "Del av Gyljeryd 1:3 mm

(rondellen)” som vann laga kraft 1985-04-18. Planen avser industriomradet vid Gyljeryd och ar

belaget dir vig 185, vig 26/47 samt Jonkopingsvigen mots, vid den sd kallade VIP-rondellen.
Stadsplanen har ingen utsatt genomférandetid, da den upprittades innan plan- och bygglagen
tridde 1 kraft. For stadsplanen finns dock ett datum for genomforandets slut, vilket dr daterat
1992-06-30. Utifran detta gors bedomningen att genomforandetiden for stadsplanen har gatt ut.

Syftet nir stadsplanen upprittades var att aktualisera utbyggnaden av en foérbifartsled for riksvag
47/48 forbi Mullsjé samhille som hade paborjats ar 1983. Stadsplanen skulle dven mojliggora en
serviceanldggning och utvidgningsmailighet for ett akeri inom industriomradet. Omradet som
foreslas upphivas regleras i stadsplanen med markanvindningarna ’vigmark™ och ”park eller

plantering”.
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Figur 5: Gdllande stadsplan for "Del av Gyljeryd 1:3 mm (rondellen)”.
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I Mullsjé kommuns 6versiktsplan 2017 pekas vigen mellan Manseryd - Mullsjé ut som
prioriterad vigstracka for utveckling. Sedan Gversiktsplanen antogs har utbyggnaden av
vagstrackan Manseryd - Mullsjo fardigstallts. Strickan Mullsjo — Slitting ar i direkt forbindelse
med den redan utbyggda vagstrackan och dr dirfor en naturlig utvecklingsinriktning for att skapa

en enhetlig vigstruktur. Dessutom ir hela vig 26/47 utpekad som en viktig vig i Gversiktsplanens
utvecklingsstrategi.

I 6versiktsplanens utvecklingsstrategi pekas dven en framtida gang- och cykelférbindelse mellan
Mullsj6 titort och Sandhem 6ver Broholm ut. Genom en utbyggnad av vig 26/47 enligt
Trafikverkets forslag kan gang- och cykelvigen anliggas. Forslaget att upphiva en del av
stadsplanen ”Del av Gyljeryd 1:3 mm (rondellen)” bedéms dirav vara forenligt med
oversiktsplanens visioner och mal f6r kommunens utveckling.

Upphivandeomradet ingar i utbredningsomradet for vigplan ”Vig 26/47, delen Mullsjo-
Slittang”. Trafikverket ansvarar for framtagandet av vagplanen. Processen for att ta fram
vigplanen sker fortlépande och Trafikverket beriknar att byggnation av vigen kan ske tidigast ar
2025. Utbygenaden av vig 26/47 i enlighet med vigplanen strider mot gillande stadsplans
bestimmelser. Ett upphivande av del av stadsplanen ”Del av Gyljeryd 1:3 mm (rondellen)” krivs
darfor for att mojligedra Trafikverkets projekterade nya utformningen av vigen.

Inom upphivandeomridet foreslar Trafikverket en breddning av vig 26/47 till 10 meter for att
gbra vigen motesseparerad. Breddningen foreslas pa vigens vistra sida for att minska paverkan
pa befintliga fastigheter inom industrimarken Gster om vigen. Viltstingsel foreslas endast

uppféras pa den vistra sidan av vigen da det redan finns ett befintligt stingsel utmed
industrimarken.
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Figur 5: Plankarta for del av vigplan "'V dg 26 /47, delen Mullsjo-Slitting”, hamtad frin Trafikverkets webbplats.
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Planeringsforutsattningar och konsekvenser

Mark och vegetation

Stora delar av omradet som foéreslas upphivas dr idag asfalterad vigbana och markomradet kring
viagen bestar av parkmark, frimst i form av diken och slinter med torr och mager dngsvegetation.
Marken inom upphiavandeomradet bestar av jordarten isdlvssediment.

Genom ett upphivande kommer marken inom upphavandeomradet inte lingre vara reglerad.
Konsekvensen av detta ér att det blir littare att fa tillstand att utféra en atgird som paverkar
markens anvindning. Vidare innebir detta att en férindring av markanvindningen enligt
Trafikverkets vigplan mo6jliggors. De konsekvenser f6r mark och vegetation som vigplanen
medfor ar att den asfalterade vigbanans bredd 6kar fran 8 meter till 10 meter och att andelen
gronyta inom upphivandeomradet minskar. Viss slintférindring kommer dven ske vid
breddningen av vigen, vilket bidrar till att utformningen kommer férindras pa den gronyta som
kvarstar efter breddningen.

Hotade och skyddade arter

Det finns inga kinda hotade eller skyddade arter inom upphiavandeomradet.

Marken dar stadsplanen foreslas upphivas dr inte bebyged, utan bestir endast av vigmark och
parkmark. Omradet angrinsar i 6ster till bebyggelse 1 form av verksamheter pa fastigheten
Gyljeryd 1:28 och en kontorsbyggnad pa fastigheten Gyljeryd 1:48. Ndrmsta bostadsbebyggelse ar
belagen cirka 60 meter fran upphiavandeomradet pa fastigheten Gyljeryd 1:18 och bestar av ett
enskilt bostadshus. Mellan bostadsbebyggelsen och upphivandeomradet finns ett skogsparti.

Eftersom det inte finns ndgon bebyggelse inom upphivandeomradet paverkas ingen bebyggelse
av upphivandet. Paverkan pa och atgirder for nirliggande bebyggelse utreds i Trafikverkets
vigplan.

Fornlamningar

Inga kinda fornlimningar finns inom upphiavandeomradet.
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Riksintresse for kommunikation

Vig 26/47 it utpekad som ett riksintresse for kommunikation enligt 3 kap. 8 § miljobalken.
Vigen utgor fyra olika funktioner av riksintresse; funktionellt prioriterat vignit for
godstransporter, funktionellt prioriterat vignat for langviga personresor, rekommenderad
tardvig for farligt gods och vigar som binder samman anlidggningar av riksintresse.

Pa en vig som ir funktionellt prioriterade for godstransporter ska en jamn hastighet kunna hallas,
da det bidrar till mindre utslapp, buller och brinslekostnader. Vidare ar det viktigt att vigen har
goda férbindelser med noder f6r omlastning och destinationspunkter for gods. De vigar som ar
funktionellt prioriterade for langviga personresor ska vara kopplade till boendeorter eller
arbetsplatser och sikra en god framkomlighet och tillginglighet f6r personresor. Vigar som ir
rekommenderade fiardvigar for farligt gods dr vigar som ska ha god trafiksidkerhetsstandard. Om
en olycka intraffar ska vigarna och dess omgivning vara utformade pa ett sadant sitt att
konsekvenserna av olyckan begrinsas. En vig som binder samman anliggningar av riksintresse
har en viktig roll for att skapa en sammanhingande struktur i transportnitet. Genom att
sakerstilla att transporter fran och till riksintressanta anldggningar fungerar kan vagarna bidra till
att de riksintressanta anliaggningars funktioner bibehalls.

Riksintresset bedéms inte paverkas av upphavandet av stadsplanen. Vid Trafikverkets fortsatta
planering av vigen kan riksintresset paverkas. Mojlig paverkan pa riksintresset uppskattar
Trafikverket som positiv, da planférslaget medfor 6kad framkomlighet och trafiksidkerheten
utmed vagstrackan. Trafikverket bedomer dirfor att viagplanen ar forenlig med riksintresset for
kommunikation.

Riksintresse for naturvard

Strakendalen-Bottnarydsfaltet dr utpekat som riksintresse for naturvard enligt 3 kap. 6 §
miljobalken. Omradet dr ett as- och kaméomrade kring sjon Straken med en stor mingd
geologiska formationer av hogt virde. Omradet ar intressant ur forskningssynpunkt, da det
innehaller de flesta av isavsmiltningens formelement och utgor ett exempel pa geologiskt
utvecklingsforlopp vid avsmiltningen av inlandsisen. Avlagringarnas storlek och form gor dem
unika och viktiga for tolkningen av inlandsisens avsmiltning och utvecklingen av Vittersinkan.

Genom ett upphivande av stadsplanen kommer parkmarken inom upphiavandeoradet inte lingre
vara planlagd och reglerad. Upphivandet i sig forvintas inte ha nagon paverkan pa riksintresset
for naturvard, men méjlig framtida breddning av vigen enligt Trafikverkets vigplan kan komma
att paverka markforhallandena pa platsen.

Trafikverket har inte bedomt riksintressets paverkan specifikt inom upphivandeomradet utan ser
till hela ombyggnationen enligt vigplanen. Trafikverket bedomer att ombyggnationen av vagen 1
sin helhet kommer ha en viss negativ paverkan pa morinryggarna i landskapet och méjligen dven
pa kamélandskapet. Detta frimst genom att viss slintférindring behover ske vid breddningen av
vigen. Paverkan pa riksintresset for naturvard bedoms av Trafikverket som forsumbar.
Trafikverket ansvarar for att anpassa vagplanen sa att riksintresset for naturvard paverkas i sa
liten man som mojligt.
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Hushallningsbestimmelserna giller f6r jordbruksmark, skogsbruksmark, stora oexploaterade
omraden och ekologiska sirskilt kinsliga omraden. Dessa ska skyddas mot atgirder som kan
medfora pataglig skada. Upphidvandet av del av stadsplanen ”Del av Gyljeryd 1:3 mm

(rondellen)” paverkar inte nagot sidant omrade som ber6rs av hushallningsbestimmelserna.

Miljokvalitetsnormer reglerar kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt. Normerna finns
for att skydda minniskors hilsa eller miljon och utgérs av grinsvirden och malsittningar. Vid
detaljplaneliggning och andra atgirder som regleras av plan- och bygglagen ska
miljokvalitetsnormerna f6ljas.

Miljokvalitetsnormerna bedoms inte paverkas av det foreslagna upphavandet. Trafikverket har
undersokt och beaktar miljokvalitetsnormerna 1 framtagandet av forslag till vagplan. Vid en
utbyggnad av vigen enligt vigplanen bedéms miljokvalitetsnormer f6r vatten kunna paverkas till
viss del. Paverkan pa vattenkvaliteten forvintas frimst uppsta vid byggskedet genom grumling,
damning och lickage fran arbetsmaskiner. Risken f6r paverkan pa miljokvalitetsnormerna for
vatten kommer utredas vidare och atgirder for att sikra att riktvirdena inte overskrids bedoms
kunna hanteras i vigplaneprocessen. Ovriga miljickvalitetsnormer bedéms inte riskera att
overskridas.

Dagvatten

Dagvattenavrinningen frin upphivandeomradet sker mot sjon Striken. Dagvatten fran vigen
hanteras genom vixtbeklddda diken och slinter dir vatten infiltreras och transporteras vidare. Ett
upphivande av stadsplanen kommer inte fa nagon direkt paverkan pa dagvattenflédena. Vid
breddning av vig 26/47 enligt Trafikverkets foreslagna vigplan kommer dock andelen hardgjord
yta Oka, vilket forvintas paverka dagvattnets mingd och flode.

Det ir Trafikverkets ansvar att i viagplanen se till att atgiarder for dagvattenhantering och
infiltration utférts om behovet finns. Trafikverket beskriver i samradsforslaget till vagplan ”Vig
26/47, delen Mullsj6 — Slitting” att avvattning fortsittningsvis kommer att ske via 6ppna diken
och slinter med infiltrationsmoijlighet. Vigdagvattenhantering ska utformas sa att ingen
direktavrinning sker till vattendragen.

Omgivningsbuller

Vig 26/47 har idag en hastighetsbegrinsning pa 80 km/h. Det finns ett bostadshus pa
fastigheten Gyljeryd 1:18, som ligger cirka 70 meter frin den del av vig 26/47 som stricker sig
genom upphivandeomradet. Denna bostadsbebyggelse riskerar att paverkas av vigbuller.
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Resterande fastigheter inom och i1 narheten av upphivandeomradet innehaller ingen sadan
bebyggelse eller sidana virden som bedéms paverkas negativt av omgivningsbuller.

Trafikverket har 2022-04-01 tagit fram dokumentet ”Rapport Bullerutredning RV 26 Mullsjé —
Slittang”. Enligt bullerutredningen beriknas trafiken 6ka mycket fram till prognosaret 2040,
vilket kommer medféra 6kade ljudnivaer och bullerstorningar i framtiden. Detta forvantas till viss
del ske dven om vigen inte byggs om och dagsligets utformning och standard pa vigen kvarstar.

Bullerutredningen lyfter fram moijliga konsekvenser gillande trafikbuller som ombyggnaden av
vig 26/47 kan bidra till samt de bullerskyddsatgirder som bor ingd i vigplanen. Genom
Trafikverkets vigplan foreslas hastigheten pa vig 26/47 oka till 100 km/h, vilket bidrar till h6gre
ljudnivéer frin trafiken (tung trafik begrinsas fortfarandet till 80 km/h). I bullerutredningen
redovisas de bostadshus som paverkas av vigbuller och vilka dtgirder som krivs for att klara
riktviardena.

Kopplat till upphivandeomradet ar det endast bostadshuset pa fastigheten Gyljeryd 1:18 som
ber6rs av forslag till fastighetsnara atgirder. Riktvardet f6r buller utomhus 6verskrids endast pa
6vre vaningsplan och fasadatgird pa 6vre vaning foreslas darfor. Den foreslagna fasadatgirden ér
fonster och/eller ventildtgird.

Risk for olycka

En risk identifieras genom att sannolikheten for en o6nskad hindelse och konsekvensen av den
oonskade hindelsen slis samman. De hindelser som kan medfora en risk ar sidana som sker
ovintat och som kan bidra till negativa konsekvenser f6r omgivningen.

lnom upphivandeomridet stricker sig en del av vig 26/47, vilket 4r en rekommenderad vig for
farligt gods. Detta innebir att konsekvenserna om en olycka skulle uppstéa har en 6kad risk att
paverka minniskor, milj6 eller egendom pa ett negativt sitt. Upphidvandeomradet angrinsar dven
till ett omrade med industrimark, vilket ocksa bidrar till en f6rhojd risk f6r oligenheter vid en
moijlig olycka. Forslaget om upphivande bedéms inte ha nagon direkt paverkan pa risken for
olycka inom upphivandeomradet.

Trafiken pad vig 26/47 beriknas Oka i framtiden och detsamma giller for transporter med fatligt
gods. Trafikbkningen férvintas ske dven om vigen inte byggs ut enligt Trafikverkets vagplan. Vid
ett genomforande av vigplanen kommer dock vig 26/47 kunna konkurrera med vigar som har
samre standard och ldgre hastighetsbegransningar. Detta kan bidra till en ytterligare trafikokning
och dirmed en f6rhojd risk for olycka. Genom att hastighetsbegrinsningen hojs i forslaget till
vigplan kommer dven konsekvenserna vid en moijlig olycka att 6ka.

Utformningen av viagen, med planerade skyddsatgirder kommer dock att 6ka trafiksikerheten
utmed vagen. Skyddsatgirderna bidrar till farre frontalkrockar och viltolyckor, och dirav bedoms
risken for olycka totalt sett minska genom en utbyggnad av vigen. Den samlade beddmningen av
Trafikverket ar att vigplanen innebdra en forbattrad trafiksidkerhet jimfoért med idag och att
riskerna kopplade till farligt gods dr acceptabla.
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Risk for oversvamning

WSP har under 2022 tagit fram en skyfallskartering 6ver delar av Mullsjé kommun. Utifran
skyfallskarteringen gar det utldsa att upphavandeomradet inte ér ett riskomride for 6versvimning si
som det ser ut idag.

Ett upphivande av del av stadsplanen ”Del av Gyljeryd 1:3 mm (rondellen)” har ingen direkt
paverkan pa oversvimningsrisken i omradet. I det fall en utbyggnad av vigen sker i enlighet med
Trafikverkets forslag till vigplan finns det risk f6r 6kade vattenfléden och didrmed en 6kad risk
for 6versvimning. Detta eftersom breddningen av vig 26/47 kommer bidra till en storre andel
hardgjord yta jimfort med idag, vilket kommer skapa en storre mangd dagvatten. Trafikverket
bedomer att alla vigtrummor lings vagstrackan uppfyller dimensionskraven och beskriver i
forslaget till vigplan att avvattning fortsatt ska ske via Oppna diken och slinter. Det ar
Trafikverkets ansvar att undersoka hur planforslaget paverkar risken for Gversvimning och att
atgirder for dagvattenhantering utfors.

Fororenad mark

Ett férorenat omrade ar en plats dar det aterfinns amnen eller virden som riskerar att skada eller
skapa olidgenhet f6r minniskors hilsa eller miljon. Féroreningarna kan komma fran nirliggande
industrier eller verksamheter av sidan karaktir som kan ha en negativ paverkan pa miljon i
niaromridet. Mark kan dven vara férorenad till £6ljd av en historisk verksambhet eller industri.

Det finns ingen kind férorenade omriaden inom upphivandeomradet. Det finns dock utpekade
potentiellt fororenade omraden vid nagra av de verksamheter som ar lokaliserad i
upphivandeomradets niromrade. Figur 6 visar potentiellt férorenade omraden i nirhet av
upphivandeomradet och vilken riskklass dessa omraden tillh6ér. De tre nairmsta omradena ér
belagna cirka 200 meter fran upphavandeomradet och ingar i riskklasserna “ej riskklassade” och
“liten risk”. Cirka 300 meter frain upphivandeomradet finns ett potentiellt férorenat omrade med
riskklass “mattlig risk” och cirka 400 meter ifran finns ett med “stor risk”.

Upphivandet av stadsplanen bedéms inte paverka- eller paverkas av férorenad mark.
Trafikverkets vigplan kan paverkas av fororenad mark eftersom breddningen av vigen kriver
schaktning i vigdike och hantering av massor. Dessa atgarder kan innebira att det finns risk for
féroreningsspridning och darfor har en markmiljéundersékning utférts f6r det omrade som
omfattas av vagplanen.

Markmiljounderokningen utférdes genom provtagning med borrbandvagn, vigdikesprovning,
manuellt uttag av jordprover, grundvattenprover och asfaltsprover. Resultatet av
borrvangsprovtagningen visade att féroreningshalterna generellt sett inte 6verskred
Naturvardsverkets riktvirde for kinslig markanvindning (KM) och mindre kinslig
markanvindning (MKM) utmed vagstrickan. Vid vagdikesprovtagningen uppmattes blyhalter
6ver Naturvardsverkets nivaer f6r mindre dn ringa risk (MRR) inom upphévandeomradet.
Halterna 6verskred dock inte riktvirdet for kanslig markanvindning (KM). Vigdikesproverna
visade att inga andra amnen 6verskred riktvardena f6r MRR och KM.

Samlingsproverna frain manuellt uttag inom och i angrinsning till planomradet visar pa halter av
alifater >C16-C35 strax 6ver KM, men under MKM. Asfaltsprovtagningen visade att asfalten
inom upphivandeomradet inte var tjarnhaltig och att den darfor gar att atervinna. Analysen
visade slutligen att kompletterande provtagning behover utféras. Sammanfattningsvis framkom
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inga tydliga fororeningsindikationer i provtagen jord och dmneshalterna underskrider det
riktvirde (MKM) som féreslas f6r nuvarande och framtida markanvindning.

I

Gyljerydsmon

2022-11-18

t + + + + + + {
0 75 150 300 m L

LST Potentiellt fororenade omrdden EBH (Riskklass)
Riskklass/Preciserad status efter dtgard
@ Storrisk

(3) Mattlig risk
@ Liten risk
® Ejriskklassade

Figur 6: Potentiellt fororenade omriden utpekade i Linsstyrelsen i Jonkipings lins publika Webbkarta. Omridena dar
identifierade och Rlassificerade utifran MIFO-metodiken (Metodik for Inventering av Firorenade Omriden).

Fysisk miljo
Social hallbarhet

Marken inom upphivandeomridet bestar av en vig med intilliggande diken och dess frimsta
sociala varde dr att det dr en viktig transportstricka. Ett upphavande av del av stadsplanen ”Del
av Gyljeryd 1:3 mm (rondellen)” bedéms inte fa nigra negativa sociala konsekvenser. Diaremot
kan en ombyggnation av vig 26/47 enligt Trafikverkets vigplan fi bade positiva och negativa
konsekvenser gillande social hallbarhet. De positiva konsekvenserna dr att vigen blir mer
tillgdnglig och trafiksidker. Det blir mer effektivt och sikert f6r minniskor att vardagspendla nir
vigen far en bittra standard och den planerade cykelférbindelsen kommer ge bittre
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forutsittningar for gang- och cykeltrafikanter. Negativa konsekvenser som kan uppkomma ir att
nirboende kan paverkas av 6kat trafikbuller och att manniskors upplevelse av landskapsbilden
kan storas under byggnationen av vigen. Under byggskedet kan dven tillgiangligheten till platser
kring vigen och framkomligheten pa vagen paverkas negativt.

Trafik

Inom upphivandeomridet stricker sig vig 26/47. Vigen anvinds av trafikanter bide for
lingviga resor, vardagsresor och godstrafik. Hastighetsbegransningen pa den aktuella strickan ar
80 km/h. Vig 26/47 ir en strategiskt viktig vig av sirskild nationell betydelse eftersom den ingar
1 det nationella stamvignitet. Utmed vigstricka finns varken kollektivtrafik eller gang- och
cykelvig.

Trafiken pa hela strickan mellan Mullsj6 och Slitting har 6kat med cirka 60 procent under
perioden 1998-2019. Trafikflodena inom upphavandeomradet var ar 2019 totalt 6140 fordon per
dygn, varav 1540 fordon bestod av tung trafik. Enligt en prognos for ar 2047 bedéms
trafikflodena inom upphivandeomradet 6ka till 8650 fordon per dygn totalt och till 2380 fordon
per dygn bestaende av tung trafik.

Trafikforhallandena f6rblir opaverkade av att en del av stadsplanen upphavs. Vid faststillande av
vigplanen kan dock trafiken inom planomradet paverkas. Genom vigplanen férviantas
trafiksikerheten och framkomligheten 6ka och hastigheten héjas till 100 km/h. Detta kan bidra
till en 6kad trafikmingd genom upphivandeomradet.

Den huvudsakliga konsekvensen av att upphiva en del av den gillande stadsplanen ar att marken
inom upphivandeomradet inte lingre kommer vara reglerad. Detta innebir att det blir ldttare att
fa tillstand att utfora atgirder som paverkar markens anvandning och att en utveckling enligt
Trafikverkets vigplan mojliggors. Utéver detta bedoms inte upphivandet bidra till ndgra vidare
direkta konsekvenser.

Eftersom upphivandet ir en férutsittning for vigplanens genomférande dr dven vigplanens
konsekvenser viktiga att beakta som underlag till beslut om upphivande. En viktig konsekvens
som vigplanen medfor dr att den asfalterade vigbanans bredd 6kar och att andelen gronyta
minskar. Viss slintforindring kommer dven ske vid breddningen av vigen, vilket bidrar till att
utformningen kommer foérindras pa den gronyta som kvarstir efter breddningen.

Vigplanen forvantas vidare paverka bade riksintresset for kommunikation och riksintresset for
naturvard. Den méjliga paverkan pa riksintresset f6r kommunikation uppskattar Trafikverket
som positiv, da planférslaget medfor 6kad framkomlighet och trafiksdkerhet utmed vigstrackan.
Vad det giller riksintresset for naturvard kommer vagen 1 sin helhet ha en viss negativ paverkan
pa morinrygearna 1 landskapet och méjligen dven pa kamélandskapet. Trafikverket bedomer
dock denna paverkan som férsumbar.

Miljokvalitetsnormer f6r vatten bedéms till viss del kunna paverkas av vigplanen. Paverkan pa
vattenkvaliteten férvintas frimst uppsta vid byggskedet genom grumling, damning och lickage
frin arbetsmaskiner. Ovriga miljokvalitetsnormer bedéms inte riskera att 6verskridas. Méjliga
konsekvenser gillande trafikbuller som ombyggnaden av vig 26/47 kan bidra till 4r hogre
ljudnivéer fran trafiken till f6ljd av att hastigheten pa vigen 6kar. Kopplat till
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upphivandeomradet berdrs ett bostadshus pa fastigheten Gyljeryd 1:18 genom att riktvirdet for
buller utomhus 6verskrids pa 6vre vaningsplan. Fasadatgird pa 6vre vaning féreslas darfor.

Trafiksikerheten pa vig 26/47 bedéms 6ka till f6ljd av den nya utformningen med planerade
skyddsatgirder och dirav bedoéms risken for olycka totalt sett minska genom en utbyggnad av
vigen. Genom en Okad trafiksidkerhet och en bittre framkomligheten pd vig 26/47 forvintas ett
genomférande av vigplanen dven bidra till en 6kad trafikmingd genom upphivandeomradet.

Genomforandefragor

Fastighetsbildning

Upphivandet bidrar inte till ndgon férindrad fastighetsbildning. I det fall fastighetsbildning
krivas for genomférande av vigplanen aligger ansvaret Trafikverket.

Rattigheter

Ledningsritt och servitut

Ledningsritter och servitut som kan komma att beréras av upphavandet aterfinns i
fastighetsforteckningen. Trafikverket ansvarar for hanteringen av befintliga och méjliga framtida
ledningsritter och servitut vid genomférande av vigplanen.

Marksamfilligheter

Gyljeryd s:2 Vigar

Delagare:
Gyljeryd 1:3
Margreteholm 1:4

Vatten och avlopp

Vid behov av nya ledningar eller flytt av ledningar bekostas det av exploatéren enligt Mullsjo energi
och milj6 AB:s taxa.

El och fiber

Vattenfall Eldistribution AB dr huvudman f6r det allminna elnitet och Telia ansvarar f6r utbyggnad
av tele- och fibernitet i Mullsjé kommun. Vid flytt av ledningar ansvarar exploatéren for kostnaderna.
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Planekonomisk bedémning

Mullsj6 kommun ansvarar for upprittandet av upphavandet. Samtliga kostnader f6r framtagandet

av upphivandehandlingarna bekostas av Mullsj6 kommun.

Tidplan
Samrad (BN) December 2022
Antagande (KF) April 2023
Laga kraft Maj 2023

Ansvarsfordelning

Mullsj6 kommun ansvarar for processen att upphava del av stadsplanen och Trafikverket
ansvarar fOr arbetet med att faststilla och genomféra vigplanen.

Medverkande tjanstepersoner

I planarbetet har féljande tjanstepersoner medverkat:
Fanny Nord Petersson, planarkitekt och planforfattare.

Lina Helgegren, plan- och byggchef.
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