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Forord

En bra trafiksikerhet 6kar attraktiviteten i kommunen. Vanliga synpunkter frin
kommuninvanare dr att man upplever otrygghet i trafiken, vilket i sin tur leder till
samre tillgdnglighet, framférallt f6r unga och gamla.

Syftet med trafiksidkerhetsprogrammet ar att systematiskt arbeta for ett trafiksystem
som forbattrar sikerhet och tillginglighet.

Arbetet bedrivs samordnat mellan olika kommuner. P34 detta satt blir vi effektivare i
vart arbete och hittar gemensamma 16sningar. Medverkar i samarbetet gor ocksa
Trafikverket, Polisen och Nationalféreningen for Trafiksikerhetens Fraimjande

(NTF).
Trafiksidkerhetsprogrammet bor uppdateras var fjirde ar.

NTF Jonkopings lin har medverkat i faktaunderlag och text i programmet.

Nulaget

Sverige ir foregangare inom trafiksikerhet. Anda ir trafikolyckor ett av de stora
folkhilsoproblemen i Sverige. Olycksrisk och otrygghet paverkar ocksa var vardag,.

Manga forildrar later inte sina barn rora sig pa egen hand, dd man ér orolig for
trafiksdkerheten. Detta paverkar barnens hilsa och utveckling. Ett 6kat bilakande
och skjutsande av barnen paverkar dven miljon negativt, med okade
luftféroreningar.

Vad paverkar trafiksdkerheten?

Trafiksdkerhet dr 1 grunden en fraga om attityder, omdéme och beteende. Det finns
ett antal faktorer som i hog grad paverkar trafiksdkerheten. Det som dr av storst
betydelse ir hastigheten. Anvindning av bilbalte och skyddsutrustning f6r barn ar
ocksa av stor betydelse for hur allvarliga konsekvenser en olycka fir for de
inblandade trafikanterna. Risken fOr att en olycka ska intriffa 6kar vid intag av
alkohol/droger i samband med bilkérning.

Anvindningen av cykelhjilm reducerar skadefoljderna for cyklister som rakar ut f6r
en trafikolycka. Aven synbarheten ir en viktig faktor for 6kad trafiksikerhet, liksom
gators drift och underhall. Att gatumiljon fungerar och ir tilltalande ar viktigt for
alla olika sorts resor som vi gor dagligen. Oavsett om vi viljer cykel, buss, bil eller
att ga ska vi pa ett sd sikert sitt som mojligt nd vart mal utan att raka ut f6r en
olycka.

For att paverka beteenden dr samarbetet mellan kommuner, polis, NTF,
riddningstjansten och Trafikverket oerhort viktigt.
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Enkat om trafiksakerhet
Nedan beskrivs resultatet fran 2017 ars trafiksikerhetsenkdt, som Trafikverket
genomfor arligen pa nationellt plan.

I stort sett stélls samma fragor varje ar, vilket gor att trafiksikerhetsenkiten ér en
utmarkt kalla for att studera forandringar av allminhetens attityder till viktiga
trafiksdkerhetsfragor 6ver tid. Det har ocksa visat sig att det i manga fragor finns
skillnader 1 attityder mellan kén och alder.

Trafikbeteenden

Nio av tio anser att ”inte kora full” dr en av de tre viktigaste faktorerna for
trafiksikerhet. Hilften menar att ”’inte anvinda mobiltelefon™ ar bland det
viktigaste, samt fyra av tio uppger bilbiltesanvindning som en av de viktigaste
trafiksikerhetsfaktorerna.

Trafiknykterhet
Sju procent av de tillfragade uppger att de under det senaste aret kort bil efter att ha
druckit alkohol, min i storre utstrickning an kvinnor

Hastighet

53% av de tillfragade anser att det dr rimligt att sinka hastigheterna for att 6ka
trafiksdkerheten. Betydligt fler kvinnor 4n min instimmer 1 det pastaendet och det
ar ocksa fler i den dldsta aldersgruppen, over 75 ar.

Bilbalte
I framsitet anvinds bilbalte i mycket hég utstrickning — hela 98 % anvinder alltid
eller nastan alltid bilbaltet oavsett om det ér tatortstrafik eller landsvagstrafik.

Anvindningen dr nagot hogre bland kvinnor dn bland min, och ndgot ligre 1 de
yngte grupperna.

Cykelhjalm

Det ar 25 procent av cyklisterna som nistan alltid anvinder cykelhjilm nir de
cyklar, medan 56 procent svarar att de sillan eller aldrig anvinder hjilm. Kvinnorna
anvinder hjilm i ndgot hégre utstrickning 4n min och grupperna mellan 18 och 25
ar ar de minst frekventa hjalmbararna. I tonarsgrupperna avviker kénsmonstret och
flickorna anvinder hjdlm 1 lgre utstrickning dn pojkarna.

Synbarhet

22 procent uppger att de anvinder reflexer om vigen ar belyst, medan 36 procent
om belysning saknas. Anvindandet av reflexvistar har 6kat bland bade barn och
vuxna. Reflexanvindningen 6kar med stigande alder.

Mer riskfylld trafik

Sex av tio min och sju av tio kvinnor tycker att trafiken har blivit mer riskfylld
under senare ar. Bland de allra édldsta instimmer 6ver 80 % medan personer under
25 ar instaimmer 1 betydligt ligre utstrickning.
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Mobiltelefon och bilkérning
Det ar 85 % som instimmer i att det borde vara férbjudet att tala i mobiltelefon nir
man kor bil. Det dr skillnader mellan kénen, dar 90 % av kvinnorna instimmer,

jamfort med 79 % av mannen.

Overgangsstillen
Ungefir var fjirde tillfragad, fler kvinnor d4n man, har svarat att bilarna sallan
stannar nir de ska korsa gatan pa ett Gvergangsstille

Nollvisionen

Nollvisionen beslutades av riksdagen 1997. Den ir bade en vision om vigtrafik dar
ingen manniska ska dodas eller skadas allvarligt och strategier for hur vi ska uppna
en saker vigtrafik enligt visionen. Trafiksikerhetsarbetet enligt nollvisionens anda
innebir att vigar, gator och fordon i hégre grad ska anpassas till manniskans
forutsittningar eftersom minniskan dr den svagaste linken i systemet.

Ansvaret for sikerheten delas mellan systemutformare och de som anvinder
vagtransport-systemet. Samtidigt som atgarder ska vidtas for att férhindra olyckor,
maste vagtransportsystemet utformas med hinsyn till insikten om att manniskor gor
misstag och att trafikolyckor darfor inte kan undvikas helt.

Den perfekta manniskan finns inte. Nollvisionen accepterar att olyckor intriffar
men inte att de leder till allvarligare personskador.

Etappmal

Riksdagen beslutade i juni 2009 om ett nytt etappmal f6r trafiksikerheten. Det
innebir att antalet dédade ska halveras och antalet allvarligt skadade ska minska
med en fjirdedel fran 2007 till 2020. Det motsvarar hogst 220 dédade ar 2020.
Trafikverket tog fram forslaget varen 2008 pa uppdrag av regeringen. Om det
svenska etappmalet anpassas efter EU:s mal ska antalet dodade inte vara hogre dn
133 ar 2020. For att uppna trafiksikerhetsmalen tillimpas sa kallad malstyrning av
trafiksdkerhetsarbetet. Det innebir att det finns mal att f6lja upp f6r ett antal
indikatorer och att trafiksikerhetsutvecklingen och maluppfyllelsen utvirderas
tydligt vid arliga resultatkonferenser. Syftet med arbetssittet dr att skapa
lingsiktighet och systematik 1 trafiksakerhetsarbetet. Arbetssattet ar framtaget och
utvecklas l6pande inom Gruppen fér Nationell Samverkan - Vig (GNS Vig). 1
dagsliget ingar foljande organisationer: Arbetsmiljoverket, Folksam,
Nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande, Niringsdepartementet,
Polismyndigheten, SAFER, Sveriges kommuner och landsting, Sveriges
trafikskolors riksforbund, Sveriges akeriféretag, Toyota Sweden AB,
Transportstyrelsen och Trafikverket. Uppfoljningen av indikatorer ar central i
malstyrningen. Var och en av dessa har ett malvirde att na till 2020. Dessa
malvirden motsvarar tillsammans det samlade malet for trafiksikerhetsutvecklingen.
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Foljande indikatorer f6ljs 1 dagsliget upp.

m UtgéngSIﬁge “ Mél far 2020 m

Andel trafikarbete inom
hastighetsgrans, statligt 43 % 45 % 80 %
vagnat

Ej i linje med n6d-
vandig utveckling

Andel trafikarbete

inom hastighetsgrans, Ej i linje med néd-

64 % 66 % 80 %

kommunalt vagnat vandig utveckling
(startar 2012)
Andel tr?flkarbete med 99,71 % 99,73 % 99,90 % Ej"I I|r.ue med n'od-
nyktra forare vandig utveckling
Andelubaltf:\de i ; 96 % 99 % 99 % I"Ilnj'e med nOfi-
framsatet i personbil vandig utveckling
Andel Eykllster 27% 42 % 70 % Ejul I|r.1;e med n.od-
med hjalm vandig utveckling
A"ndel mpped!ﬁter med 96 % 03 % 99 % Ejul In:ue med n.od-
ratt anvand hjalm vandig utveckling
Andel trafikarbete med o o o I linje med néd-
hogsta Euro NCAP-klass AVES 3% Sop vandig utveckling
Réatt anvdndning av _ _ _ Mats inte annu,
motorcykel mal saknas
Andel trafikarbete med
motesseparering pa o o o Ej i linje med néd-
végar 6ver 80 km/tim, S0 U355 206 vandig utveckling
statligt vagnat
Andel sdkra gang-, cykel- 19% 27% 35% Ejul |II’.\je med nf)d-
och mopedpassager vandig utveckling
Andel kommuner med Mats vartannat ar.
god kvalitet pa underhall 18 % 36 % 70 % Kan darmed inte
av GC-vagar bedémas
Systematlskt traf!k.- ; Mats inte &nnu,
sakerhetsarbete i linje - - - mal saknas
med 1SO 39001
Antal omkomna i trafiken 440 324 220 Ej..l I|r.1]e med n?d-
vandig utveckling
{-\nta! allvarligt skadade 5400 4200 4100 I"Ilnj‘e med no.d-
i trafiken vandig utveckling

Under 2018 omkom 324 personer i vigtrafikolyckor. Det ir en 6kning med 29
procent jamfort med 2017 da 252 personer omkom. Utfallet 2018 ligger 35 procent
over den nivan som krivs for att f6lja den nédvindiga utvecklingen (max 240
omkomna ar 2018) mot etappmalet 2020. Antalet allvarligt skadade beriknas till
4200, vilket ir i linje med nédvindig utveckling. Ar 2017 beriknades 4400 personer
ha skadats allvarligt.
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Trafiksakerheten i Mullsjo

STRADA

STRADA (Swedish Traffic Data Acqusition) ar ett informationssystem som
hanterar skador och olyckor inom hela vagtransportsystemet. Systemet bygger pa
data fran tva killor, polisrapporterade olyckor och sjukvardsrapporterade olyckor.
De polisrapporterade olyckorna har ganska bra tillforlitlighet och har registrerats
rikstickande sedan 2003, men alla sjukhus 1 Sverige har fram till 2013, inte
rapporterat in sina olyckor i STRADA. Da det bara rapporteras olyckor pa landets
akutsjukhus och inte pd vardcentraler, kan ett morkertal finnas, vilket dr mycket
rimligt. Det giller da frimst rapporteringen gillande de lindriga skadorna.

De data som anvinds i analysen dr himtade frin STRADA och giller de 5 senaste
aren, 2014-2018.

Definitioner

Latt skada och mattlig skada (ISS 1-8)

Litt skada kan innebara mjukdelsskador som kriver ingen eller begrinsad
rehabilitering. Latt skada ér inte skador pa huvud eller skelett. Mattlig skada kan
innebira storre mjukdelsskador och skelettskador som kriver viss rehabilitering,
ofta med kortare sjukskrivning.

Allvarlig skada (ISS 9-)
Allvarlig skada kan innebara flera och svara skelettskador som kriver lang och
omfattande rehabilitering.

Dédsfall
Person som avlidit inom 30 dagar efter trafikolycka, som direkt eller indirekt f6ljd

av trafikolycka.

Samhallskostnader

For att kunna prioritera och avviga olika trafiksikerhetsatgirder, och se till att de
gemensamma resurserna anvands pa ett effektivt siatt behévs ett ekonomiskt matt
pa de olika olyckstyperna. En virdering av samhillets kostnader har tagits fram av
Trafikverket och dr himtad fran publikationen ”Effektsamband for
transportsystem”. Den samhaillsekonomiska kostnaden for en trafikolycka bestar
delvis av en riskvirdering, som skall spegla kostnader f6r olycksdrabbade individer
pa grund av forlust av liv eller hilsa, dels av materiella kostnader i form av
kostnader for sjukvard, administration och skador pa egendom samt
produktionsbortfall pa grund av sjukskrivning eller dédsfall.
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Skada Tkr
Dodsfall 46,6
mkr
Svar 12,85
mkr

Lindrig 267 tkr

Beskrivning av olycksutvecklingen mellan 2014 och 2018 i
Mulisjo kommun

Under perioden 20142018 intriffade totalt 89 trafikolyckor i Mullsjé kommun.
Olyckorna har resulterati 1 d6d, 0 allvarliga olyckor, 13 mattliga olyckor och 69
lindriga olyckor.

Mullsjon
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49 stycken olyckor har intriffat pa det statliga vignitet (1 déd, 5 mattliga olyckor
och 43 lindriga olyckor) och 16 stycken pa det kommunala vignitet (0 déda, O
allvarliga olyckor, 4 mattliga olyckor och 12 lindriga olyckor). Resterande olyckor
har intriffat pa 6vriga vigar.
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Under samma period har 30 olyckor intriffat, ddr oskyddade trafikanter varit
inblandade. Av dessa dr 7 fotgingare (fotgingare singel) och 4 cyklister. (Cykel
singel) (Siffrorna dr tagna utifrain STRADA.)
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De dominerande olyckstyperna
Den enskilt stérsta olyckstypen i Mullsjé kommun ir singelolyckor med

motorfordon.
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Pa det kommunala vignitet dr det olyckor med oskyddade trafikanter som ir
Overrepresenterade, det vill siga olyckor med fotgingare, cyklister och mopedister.
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Mal och atgarder

Det 6vergripande malet dr att minska antalet olyckor med personskador. Hir
redovisas fem malomraden som Mullsjé kommun inriktar sitt trafiksikerhetsarbete

pa.
1. Paverka trafikbeteenden

2. Att folja spelreglerna i trafiken dr avgorande for en bra trafiksikerhet. Foljande
insatser gors pa omradet:

e Trafiksidkerhetsutbildning i skolan ingar i ordinarie undervisning i
amnesblocken SO/NO i arskurserna F-3 och 7-9. I detta ingar
reflexanvindning, trafikvett, cykelhjilm, attityder, mopedakning,
langsamtgaende fordon (LGF), alkohol och trafik.

¢ Okad reflexanvindning genom kampanjer dir utdelning av reflexer sker.

e Stodja ett lugnare korsitt i trafikmiljoer dir oskyddade trafikanter vistas
genom att den generella hastighetsoversyn som genomférts £6ljs upp med
tysiska forbittringsatgarder.

e Hastighetsmatning utfors i titorterna for 6kad efterlevnad av
hastighetsbegrinsningar.

e Regelbundna méten med polisen och Brottsférebyggande- och
Folkhilsorddet Mullsj6 kommun, dir ett fokusomrade dr att minska alkohol
och droger i trafiken.

o Arliga moten i samverkan gillande trafiksakerhet dar polis, riddningstjanst,
Trafikverket, N'TF, trafikskolor och Mullsj6 kommun medverkar.

3. Minska halkolyckor

e Prioritera gang- och cykelvigar och sirskilt utsatta platser vid snéréjning
och halkbekimpning.
e Prioritering av grusupptagning pa varen for att minska olycksrisken for

gaende och cyklister.
4. Bygga om trafikmiljoer

Ombyggnader av trafikmiljoer har under flera ar haft fokus pa barn och ungdomars
mojlighet att sjilva kunna ta sig till skola och fritidsanliggningar. Féljande insatser

gOrs pa omradet:

e Sikra gang- och cykelvigar med prioritering f6r barn och ungdomar.

o Atgirder for att stédja de nya hastighetsgrinserna. Sikra ging- och
cykelpassager pa 60-strickor prioriteras.

o Overgingsstillen fasas ut pa de stillen dir de inte behévs av

tillgdnglighetsskal.
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Utforandet av gang- och cykelpassager eller 6vergangsstillen gors enligt
Trafikverkets standardritningar. Forstirkt belysning.

Samverkan med Trafikverket for att forbittra sikerheten pa det statliga
vagnatet.

Prioriterade atgardslistor arbetas fram érligen och beslutas i tekniska

namnden.

Kartligening och mitning av skolelevers vig till och fran skolan. Nir, var
och hur de stora flédena av oskyddade trafikanter ar.

Analys av trafikfléden kring skolor och férskolor

5. Sikert arbete pa vig.

0. I samband med nyanliggning eller driftjobb ir det viktigt med fastlagda rutiner

for att uppna en siker arbetsplats. Foljande insatser gors pa omradet:

Anvisningar utarbetas bade for drift- och anliggningsarbete. Giller bade for
egen regi och externa jobb.

Regelbunden utbildning for alla medarbetare som utfér arbete 1
trafikmiljoer.

Tydliggbra vem som har samordningsansvar for trafiksikerheten for
projekteringshandlingar och vid utférandet.

Trafikansvarig i kommunen héller kontinuerlig kontakt med Trafikverket f6r
okad sikerhet pa de statliga vigar som finns 1 kommunen.
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